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DEFINITIONS



r chacun des indicateurs (accidents
porels, tués, blessés), l'année 2020
egistre une baisse conséquente,
oitement liée a la mise en place de deux
finements et aux restrictions de
placements.

re 2016 et 2019, I'évolution du nombre
ccidents corporels de 2RM (+8 %) ainsi
e celle du nombre de personnes
ssees (+10 %) est en légere
mentation. Le nombre de personnes
edées en 2RM reste relativement
ble.

moyenne, sur cette période, les usagers

2RM représentent un ratio d'une
rsonne décédée sur 4 et d’'une personne
ssée sur 6.

EVOLUTION DE L'ACCIDENTALITE
DES DEUX-ROUES MOTORISES

‘ EVOLUTION DES ACCIDENTS CORPORELS
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’ EVOLUTION DES PERSONNES TUEES
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' EVOLUTION DES PERSONNES BLES
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LES ACCIDENTS IMPLIQUANT
DES DEUX-ROUES MOTORISES

Les accidents corporels de
% cyclomotoristes ont
majoritairement  lieu en

agglomération. Pour autant,
les accidents mortels ont autant lieu en
agglo que hors-agglomération.

Les accidents corporels et mortels se
produisent majoritairement hors-intersection.

Les accidents corporels
m ainsi que les accidents
mortels de motocyclistes
interviennent principalement :
- hors-agglomération ;
- hors-intersection.

Entre 2016 et 2020
670/ des personnes
O blessées avec

une moto lourde
(cylindrée >125cm3)
1 40 des personnes
O blessées avec
une moto légére
(cylindrée >50cm3 et <= a 125cm3)

1 90 des personnes
O blessées avec
un cyclomoteur
(cylindrée <=50 cm3)

‘ REPARTITION DES ACCIDENTS EN AGGLOMERATION/HORS AGGLOMERATIO

ACCIDENTS CORPORELS

I HORS AGGLOMERATION

ACCIDENTS CORPORELS m

Il HORS AGGLOMERATION

ACCIDENTS MORTELS

ACCIDENTS MORTELS



. REPARTITION DES VICTIMES PAR RESEAU ROUTIER (usagers blessés et usagers tués)
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. VICTIMES 2RM SELON L'AGE (usagers blessés et usagers tués)

VICTIMES

CYCLOMOTEURS MOTO LEGERES MOTOS LOURDES
(cylindrée <= 50cm?) (cylindrée > 50cm? et >= 125cm?) (cylindrée > 125cm3)
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FREQUENCE DES ACCIDENTS CORPORELS DE 2RM

80 A) des accidents corporels en cyclos et 88 /0 des accidents corporels en motos ont lieu

avec une météo favorable.

0/ des accidents corporels en cyclos et 0/ des accidents corporels en motos ont lieu
78 /0 84 /0 avec une chausseée séche.

ecssse CYCLOMOTEURS asse MOTOCYCLETTES s AUTRES

ACCIDENTS SELON L'HEURE
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e CYCLOMOTEURS e MOTOCYCLETTES
ACCIDENTS SELON LE JOUR
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ACCIDENTS SELON LE MOIS
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FOCUS SUR LES ACCIDENTS MORTELS

DE 2018 A 2020

. TYPE DE 2RM

accidents mortels,
5 conducteurs décédés

CYCLOMOTEURS
(cylindrée <= 50cm?)

accidents mortels,
3 conducteurs et 1 passager décédés

MOTO LEGERES
(cylindrée > 50cm? et >= 125cm?)

accidents mortels,
34 conducteurs et 1 passager décédés

MOTOS LOURDES
(cylindrée > 125cm?)

‘ AVEC OU SANS TIERS .

43 accidents mortels au total

se sont produits sans tiers impliqué (soit 28%)

impliquaient un véhicule de tourisme

impliquaient un véhicule lourd
(2 poids-lourds, 1 tracteur agricole et 1 convoi
exceptionnel)

impliquait une autre moto




LA COLLISION

sur 43 accidents mortels

collisions avec un autre véhicule au choc initial collisions avec un un obstacle fixe

llisi le coté collisions contre des glissiéres
isions par le co . T
1 6 coflisions p (2 bétons, 2 métalliques)

9 collisions par l'arriere collisions avec le sol (sans obstacle connu)

(choc arriére sur le 2RM ou bien par le 2RM sur 'autre véhicule impliqué)

5 collisions frontales collisions avec une bordure de trottoir

collision avec un batiment d'habitation
agglomération

collision contre un arbre sur un accotement

collision contre un ilot refuge

avec un animal sauvage




FACTEURS D'ACCIDENTS

w W0 W H O

FACTEUR

vitesse excessive ou inadaptée

alcool

stupéfiants

inattention

non respect de la priorité

dépassement dangereux

autres causes
(dont 1 animal sauvage)

CONDUCTEURS IMPLIQUES DANS LES ACCIDENTS DE 2RM

CONDUCTEURS

contresens

non respect des distances de

changement de file

éblouissement

AUTRES
CONDUCTEURS

NOMBRE
DE CAS

FACTEUR

1 0 non respect de la priorité

inattention
vitesse excessive ou inadaptée

1 changement de file

Sur les 43 accidents mortels, 18
conducteurs de deux-roues
motorisés cumulent
au moins 2 facteurs d’accidents.



ANCIENNETE DU PERMIS

sur les 43 accidents mortels

concernent un cyclomoteur
(ne nécessitant pas de permis)

Parmi les 34 conducteurs identifiés

ne sont pas vérifiables

(dont 1 permis étranger)
étaient en défaut de permis au moment de

['accident, soit 12%

avaient le permis depuis moins de 1 an

EN 2019 EN 2020

: . avaient le permis depuis moins de 2 ans
5 302 permis obtenus 4 594 permis obtenus

avait le permis depuis moins de 3 ans
avaient le permis depuis 3,4 ou 5 ans

1 7 avaient le permis depuisplus de 6 ans, soit 51%

60% ont également le permis B




EQUIPEMENT

Pour les 40 accidents mortels ou lI'équipement est renseigné, on constate

1 motard ne portait aucun équipement

: o
(accident avec une moto lourde en agglomération) 24 motards portaient des gants (soit 60%)

2 motards portaient un équipement complet

T e Ell e A ) 414 motards portaient un blouson moto (soit 35%)

motards portaient un casque : Sy
39 Nota : pour étre efficace, le casque doit étre adapté a 7 motards portaient des bottes de moto (SOIt 18 A’)

votre taille et correctement attaché
motards portaient des un pantalon renforcé
2 (soit 5%)

LESIONS LES PLUS FREQUENTES LESIONS LES PLUS GRAVES (AIS 4+)

te 44%

X 44%
e 10%
n11%




ACTIONS 2RM REALISEES DANS LE DEPARTEMENT ENTRE 2018 ET 2021

Année Cible

Rallye CRS Motards du quotidien

2018

Safran 2RM/risque professionnel durant la quinzaine des usagers vulnérables

JNMM

2 journées de reprise de guidon

Motards du quotidien

Motards reprenant la conduite ou jeunes conducteurs

2019 2 journées de reprise de guidon Motards reprenant la conduite ou jeunes conducteurs

1 journée de guidon d’automne Motards reprenant la conduite ou jeunes conducteurs

JNMM Motards du quotidien

2020 2 journées de reprise de guidon Motards reprenant la conduite ou jeunes conducteurs

2 journées de guidon d'automne Motards reprenant la conduite ou jeunes conducteurs

Sensibilisation aux équipements 2RM Eléves du lycée Joliot Curie — Dammarie-les-Lys

Offre diffusée aux services de I'Etat et lors des actions « reprise de
guidon » a destination de toute personne intéressée - 100 gilets vendus

Gilet airbag avec GPAM - offre partenariat

Motardes exclusivement a 'occasion de la journée internationale des droits

1 Journée de sensibilisation a destination des
2021 de la femme

motardes

3 journées de sensibilisation a la conduite d’'un Motards reprenant la conduite ou jeunes conducteurs

deux-roues motorisé

1 journée de guidon d'automne Motards reprenant la conduite ou jeunes conducteurs

Par ailleurs, le simuscooter et les gilets airbags ont été utilisés de nombreuses fois au cours de différentes actions de sensibilisation

15






